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Beechicker fur Oeckerrfertigar 



Be* smam Baschlcter (B) fur OeckAtfiriQor (F), dar ain 
Chassis (1) mft eJnem vomettegeftden Banker (4), •Jnw 
Jnnanlieganden Lfinflsfordarvornchtung (L) und ©inem Pri- 
inar-Afuriabsaflgreflrt (5) fOr eto Fahrwerk (2, 3) tmd die 
Langsfdrdervonichtuns (L) atrftaeist. Sat dfa Langsfflfdarvor- 
ricmuno (L) aine getrennt vom Chassis (!) vorgsfereigtB 
ModuMnhait (M), die hereusnahntbar im Chaa$ia (t) snga- 
ordnet ist. 
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Bescbreibung 

Die Erflndimg betrifrt einen Beschicker gemaB dem 
Ob^rbegriff des Patentanspruchs L 

Solcbe Besdiicker and bekannt aus D£ 29517342, DE 
29603717, US-A-51O0277 und EP-A 03181882. Besehik- 
ker werden bei der Herstellung von Fahrbahndecken 
mit bituminasem oder Beton-Einbaugut als fahrbare 
Einbaugut-Zwischetispeicber benutzt, urn die Stifl- 
standszeiten dcr Tnuisportfahrzeuge zu verkBrzen, und 
einen oder mehrere StraBenfertiger bei deren kontxnu- 
ierlichern Arbcitsbetrieb zu beiaden* Besehicker sind 
sehr schwere Fahrzeugc mit meist groBerer Ladekapa- 
zit&t als Strajfenfertiger and, da sie zummdest zur Zeit 
noch nicht sehr verbreitet sind, aufwendig und teuer in 
der Herstellung. Die einzelnen Aggregate, so aucfa die 
L&ngsfOrdervomchtuag, werden aus ELnzelkoinponen- 
ten zusanunoageset2t und in das Chassis eingebauL Dcr 
Hauptgrund fiir die hohen Kosten des Besdiickers ist 
die MaBanfertigung mit extrem bohem Arbeitszeitauf- 
wand. 

Der Erfmdung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Be- 
schicker der eingangs genannten Art anzugeben, der 
vor allem aufgrund kurzer HeTstellungszeh kostengtin- 
stig herstcllbar ist. 

Die gestelke Aufgabe wird erfindungsgeroaB mit den 
Merkmalen des Anspruchs 1 geK&t 

Bei diesem Bankonzept des Beschickers wird die 
Langsfdrdsrvomchtung gexrennt vom Chassis f crtigge- 
sifcilt und nurmehr baukaste;oartig in das Chassis 
setzt. Da die einzelnen Komponenten der LangsfOnier- 
vorricntung getrennt vom Chassis zusammecgebant 
werden. und die fertige Moddeinheit nurmehr in das 
Chassis eingebracht wird, lassen sich u. a. auf grand des 
unbehinderten Zugriffs erheblicfae Vereinfacbungen 
und Einsparungen der Arbeitszeit erzieien. Das Chassis 
kann mit den weiteren Komponenten parallel zur 
L^gsf6rdervorrichtung feruggestelfc werden. Femer 
sind Warnings- und Reparatararbeiten bequem durch- 
zufOhren, da die Langsfordervorricbuing aJs Moduleuv 
heit entnoronxen und getrennt vom Chassis bearbcitbar 
ist. GegebeDenfalls wird fur Reparatur- Oder Wartungs- 
zwecke anstdle dcr entnommenen Langs f Brdervo r rich - 
tang eine andere eingebaut, una den Beschicker wab- 
rend der Reparatur der Langsfdrdervorrichtuog welter 
einsetzen zu kronen. 

GemaB Anspruch 2 ist das Chassis mit einf aehen bau- 
lichen MaBuahmen bereits f Or das Einsetzen der Langs- 
fdMervorirchniiigs-Moxluleinbeit vorberettet. 

GemaB Anspruch 3 ist die I^gsfdrdervomchtung 
eine einfacb herziistellende Moduieinheii die gewahr- 
leisiet, daB das Einbaugul nach hmien und hoch genug 
gefoVdert wird, am problemios einen nachfahrenden 
Deckenfertiger zu beschxdeen, 

Besonders zweckmaBig ist die Ausfubnxngsform ge- 
maB Anspruch" 4. Aus dem Beschicker laBt sich u. a, 
durch Austausch der Langsf o^dervoirkhtungs- Modui- 
einheit gegen eine kurzere Deckenfertiger-Langsfbr- 
dervorricntUngs-Moduteinbeit ein Deckenfertiger 
schaff en. Dies bedeutet auch, dafifurden Beschicker ein 
GroBteii von in grdBeren Stuckzahlen hcrgestcflten 
Deckenf erti gem ubliohea Grundkomponenten eben- 
falls verwendbar ist Allerdings benotigt em umgerOste- 
ter Deckenf ertiger ftir seinen Einsatzzweck weitere Ein- 
bauten* die der Beschicker nicht brancht. Zwe ckma Bi- 
gerweise ist deshalb das Chassis des Beschickers; der 
sich zu emem Deckenfertiger umrQsien laOt, mit ent- 
sprecbenden AnschliiOciitrichtungen zum UmrQsten auf 



einen Deckenfertiger ausgestanet Da ein CroBteil der 
fur den Beschicker und den Deckenfertiger verwendba- 
ren Komponenten auf grund der dann wesentlich H6he- 
ren Stuckzahlen kostcneffektiyer hemeUbar und moa- 



5 tierbar sind, reduzieren sich auch die Hemeilungsko* 
sten for den Beschicker, 

GemaB Anspruch 5 sind zusatzlich zur Langsforder- 
vorrichtung Moduleinhett auch weitere Komponenten 
ais vorfertigbare Moduleinheiten herausnehmbar am 
io Chassis angeordnet. An diesen Modulemhehen kann be- 
quern parallel gearbeket werden. Die verkurzt die Anf- 
bauzeit des Beschickers erfaebfich und gestattet es, fur 
Warnings- oder Reparaturarbciten einreme Modulein- 
heiten herauszunehrneo oder durch and ere zu ersetzen, 
15 urn den Beschicker weiter I 



tzu konnen 

GemaB Anspruch 6 ist die Langsfdrdervomchtung 
herstellungs- und montagetechniscb einfach aufgebaut 

Das Antriebsaggregat der Langsfordervorrichtung 
kann gemaB Anspruch 7 bereits in die Moduleinheit 
20 mtegriert sein* 

Mit der AbgabeschGtte gemaB Anspruch 8 ist eine 
saubere Obergabe an den Bunker des nachfahrenden 
Deckenf erngers gewahrleisteL 
Besonders zweckmaBig ist die AusfOhrungsforrn ge- 
25 maB Anspruch 9, wefl der geschleppte Stdgfcrderer es 
ermoglicht, noch mehr Einbaugut hn Beschicker bereit 
zuhaiten und gegebenenfalls zwei oder mehrere Stra- 
Benf ertiger rasch mit Einbaugut zu versorgen, beispieis- 
weise indeni dex Beschicker vor zwei nebeneinandsr 
30 arbeitendec StraBerJertigern fShr t und diese wechsel- 
weise mit dem Steigf orderer beschickt 

Bei der Ausrahrungsform gemaB Anspruch 10 kann 
der Beschicker mit dem Steigf&rderer nachgerustet 
werden, M$ dies fur besondere Hmsatzzwecke erfor- 
35 derticfa isL Die SdrwenkversteDeinrichtUDg des F6rder- 

ierung des Be- 



bandes gestanet es> ohne Positioi 
schickers das Einbaugut an seitftco onterschiedlich gele- 
genen Abgabcstellen einzuf fllten, 
Bei der Ansfuhrungsfonn gemaB Anspruch 11 ist un- 
40 abhangig von der seidichen Schwenksteilung des F5r- 
derbandes des Steigfdrderers sichergestellv daB das 
Einbaugut von der Langsf^rdervorrichtung ordnungs- 
gemaB ubernoramen wird 
Gemafi Anspruch 12 ist der Beschicker ahnlich kom- 
45 fortabel ausgestanet, wie dies bei Deckenf ertigem Ob- 
lich ist Es lassen sich bei Deckenf ertigern ubliche Kom- 
ponenten verwenden, gegebenenfafis sogar eine ge- 
schlossene Kabme fur den Fahrzeugfuhrer. 
GemaB Anspruch 13 sind sozusagen Einzelradan- 
50 triebsaggregate vorgesehen, die z weeks emfacher Her- 
steilung und raschem Einbau als Moduleinheiten konzir 
piertsind. 

Ein besondors einf aches Antriebssystem geht aus An- 
spruch 14 hervor. Die HinterrSder werden fiber Ketten- 
55 triebe angerrieben, so daB die jeweiligen Antriebsaggre- 
gate seitlich vor den Hinterradern plaziert werden kfin- 
neiL 

F0r die Erfmdung ist es wesentlich, bei dcr Herstel- 
lung und Kohzeptton eines Beschickers soweit wie mdg- 

60 lich die Technik der Herstellung von Baugruppen fOr 
DeckeDtertiger zu benutzen und ein Modulbauprinzip 
zu rcausierea, uro aus der Kombination dieser Prmzi- 
pien eine Verkurzung der HemeUungszeit und die 
MAgKchkeit zu erreichen, fOr einen Beschicker mdg- 

$3 lichst viele Komponenten in gleicher oder ahnucher 
Ausbfldung vcrwenden zu konnen, wie sie von Deckenf - 
ertigern bekannt sind. 
Anhand der Zeichnungen werden Ausfuhrungsfor- 
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men des Erfmdungsgegeostandes eriiutert £s zdgtt): 
Hg. 1 eine schematische Scitenansicht dries Beschik- 

kers, im Betrieb, 
Fig. 2 em Detail zu Fig* 1, 

Fig. 3 eine abgeanderte Ausfuhningsform eines Be- 

schickcrs, und 

Fig. 4 eine weitere Ausrohrungsform des Beschicfcers 
mit Raupcnfahrvsrerk. 

Em Beschicker B gem. Pig- 1 wrist erne Konstruktion 
auf, die ihn einem Deckenfertiger a h nff ch machL Auf 
cinem aus Bkchplatteo gebildcten Chassis, das cin Fahr- 
werk mit Vorderradem 2 und getriebenen Hinterradern 
3 aurweisi, ist vome do Bunker 4 und dahimer cm Pn- 
manmtriebs-Aggregat 5 z. Rein Dieselmotor, (ggf. mit 

einem Drehstrom-Generator) angeordnet der sicb in* 
Bereich einen Fuhrerstandes 6 befindet, auf dem wenig- 
stens tin Fahrersitz 7 und ein Bedienpult S angeordnet 
ist Der Bunker 4 kann langer ausgebildet sein als bei 
einem Deckenfertiger dieser Grc-Be, urn eine grofiere 
AufnarnnckapazhSt an Einbaugut zu endelcn. Im Chas- 
as 1 ist femer ein Hydrauitoystexn 9 untergebracm, das 
zur Versorgung und Steuerung versciriedener hydranli- 
scher Verbraucher dient Pro Cbassisseite ist ein An- 
triebsaggregat Al Sir ein Hinterrad 3 vorgesehen, das 



10 



15 



20 



mekapazitat des Bunkers 21 des Deckcnf errigers F. 

Der Beschicker B gemaS Fig. 1 lSBt sich bei Bedarf in 
einen Deckenfertiger F umrusten, indem die Modutein- 
hdt M der Langsfordci^omchtung L ausgebaut und 
durch eine Langsffirdervorrichtungs-Moduieinheit M' 
ersetzt wird, die in den Einbaukanai 14 paBt and so 
aufgebaut ist wie die I^gsfdrdervorrichtimgs-Modul- 
einheit M' des Deckenfertigers F von Fig. L DJu diese 
Moduleinhcit M' ist kurzer nnd endet in etwa am Hmte- 
rende des Chassis 1. Bei der Umrustung auf den Dek- 
kenfcrriger wird an dem Chassis 1 ein Querverteilvor- 
richtung Q,z.B. mit Forderschnccken, angebau^iweck- 
maBigerweise in Form einer vojfertigbaren Modulem- 
heit M4. Das Hydrauliksystera 9 und die Primarantriebs- 
quefle 5 k6nnen zwecicnaBigerweise ebenfalls ah vor- 
fertigbare Moduleinheiten M2, Ml ausgebildet und nur 
in das Chassis 1 eingesetzt sein, wie audi die Fahrwerk- 
steile in Form von Moduleinheiten MX Der Fuhrerstand 
6 kdnnte mit semen einzelnen Bestandteilen ebenfalls 
eine Modulcmneit bilden, die vorfertigbar ist und nur 
mehr aufgesetzt zu werden branch t Der Hydntniikmo- 
tor H wird zwedkmaSigerweise mit dem Hydrauliksy- 
stezn 9 in Fig. J verbunden. 
In Fig; 3 entspricbt der Beschicker B im wesentlkhen 



des BcscIucXen B- Der Sieigforderer C ist mit wemg- 
steas emer Dcichsel 27 an Ansdiiu0eizaricnrungen 26 des 
Chassis 1 angekoppelt und Iauft auf Bodenst0t2radern 
28. Der Sieigforderer C besittt cl»e Schwenkversiell- 
ciGrichtuag29 far ein Fdrderband 30 eincs Fdrderkanals 
2d> der in einftr AbgabeschCtte 32 endet, die boher licgt 
als die Abgabeschutte 20 der La'n^sf^rdervorriciUiiig L 
Die Schwenkverstelleinnchtung 29 ist kardanartig mit 
einer vemlcalen Schwenkachse X und einer horizonta- 



zweekmaibigerweise einen Hydraurikmotor 10 (mit me- 25 dem von Fig. 1. Zusatzlich ist ein SteigfOrderer C Ten 
chaniscbem Untersetzungsgetriebe) aufweist, der seit- * ' ^ * - 9 — "- J ^ ; 

lich vor einem Hinlernid am Chassis t angebracht unci 
mit einem Hinterradkettenrad 12 Clber eine Kette 11 
verbunden ist. Das Hmterradantriebsaggre^at Al kann 
da Radrtabcnrooror sein. Ferner kv&mt das Axtfriebs- 30 
aggregat Al ein elektromecbaniscbes Aggregat mit ei- 
nem Elektromocor sein. 

lm Chassis 1 ist ein hkrten offener Emschubkanai 14 
vorgeforint, der zum Aumehmen einer Lacgsfdrdervor- 
richtung L dient, die als vorfertigbart Modulemheit M 35 len Schwenkachse Y ausgebildet, urn das Fdrderband 30 
aaBerhalb des Chassis 1 vorgef ertigt und komplett ein- nach alien Ricatungen verschvenken zu k6tt»en. Bn 
gesem und festgelcgt wird, derart, daB sie skh mit ei- Sttttzzynnder 31 nimmt das Gewicht der auskragenden 
nem in etwa horizontaien Vorderabschnitt 23 (Bg. 2) im Lange des Srelgfdrderers auf and ist gegebenenfails ian^ 
Bodenberekb des Bunkers 4 erstreckfc wahrend ihr genvexanderbar, um den Ansteilwinkel emstellen zu 
nach hinten ansteigender Hmterabscfanjtt 15 Qber das 40 konnea Ein Antrieb 34 versorgt das F$rderband30 mit 
Hinterende des Chassis nach oben reicht der norwendigen Antriebsenergie. Gegebenenfails 1st 

Die Langsfardervornchtung L (Fig, t und 2) besteht der Antrieb 34 ebenfalls mit dem Hydrauhksystem 9 des 
in der vorgefertigen Moduleinheit M aus einen Fordcr- Bescliickers verbunden (uber flexible Hydraulikschiau- 
kanal K definierenden, den Vorderabschnitt und den che> Der SteigfBrderer soUte einstellbar bzw. langsver- 
Hmterabschnht 15, 23 umfassenden Seitenteilen 19, die 43 steflbar sein, um stets optima] vom Forderband 15 be- 
fiber Quervexbindungseiementc 13 stabii miteinander Hillt zu werden. 

verbunden sind, und Stutzrollen 17 oder eine Stutzfla- Die La^sfOrdervorrichrungs-Moduiejnbert M konn- 
che (nicht gezeigt) fur ein FOrderband 16 oder ein Krat- te gegebenenfails aus zwei nuteinander verbundenea 
zerband (nicht gezeigt) cnthalien, das sicb uber beide Abschnitten bestehen bzw. zwei voneinander getrennte 
Abschnitte erstrecki, und im Beschicker B vom Bunker 50 Forderbander enihalten Der vordere Abschnht dieser 
4 bis zu einer hinteren, oben liegenden Abgabeschfltte Moduieinheit k^nte der abiicherwefee in DeckenfertH 
20 funxt Im Forderkana) K. sind Umlenkrollen 25 zam gem verwendeten Uflgsf drdervorrichtu^g entspre- 
Kompensieren des Bandlaufes zwischen dem horizonca- chen, so daB nach Abbau des hinteren Abschmus der 
ten und dem ansteigenden Abschnitt vorgesehea Fer- vordere Abschnitt als LangsfSrdervorrichnmg oacb 
ner kann ein Anuiebsaggregat A2 mit einem Hydraulik- 55 UmrQsten auf einen Deckenfertiger werterverwecaex 
motor H oder einem Etektromotor (nicht gezeigt) an 
den Seitenteilen 19 angebracht sein. Auch konncn An- 
scaln3eznrichtungen24zum zusatzlichen Abstfitzen und 
Manipuiieren der LangsfdrdervoiTichttmg an den Sei- 
tenteilen 19 vorgtsehen werden. 60 

Der Beschicker B hlhn gemaB Fig. 1 so vor einem 
aacMahrenden Deckenfertiger f hex, daB die Abgabe- 
scautte 20 uber ale defDegendc Einfullschwelle E eines 
Bunkers 21 des Deckenfertigers greift und das Einbau- 
gut zum BefflHen des Bunkers 21 abgegeben werden es te der hictere Abschnitt auch cuer verschwenkbar mit 
kamx Der Bunker 4 wird in ublicher Welse mittels eines dem vorderen Abschnitt verbunden sein, ahnBch dem 
Transportfahrzeugesoder eines Schaufelbaggers mit ei- SteigfordererCderFlg* 3. 

ner Charge benllh, die zumeist groBer ist als die Aumah- In Fig. 4 ist der Beschicker B nut emem Raunenfahr- 



werden komite. Das Forderband 16 k6imte ein Forder- 
band mh darauf angebracbten Fordexelementen sein. Es 
ist aber auch denkbar, ein Kratzcrband mh Kxatzer- 
bandstaben 2U benutren, die anf einer Stfltznacbe ge- 
schoben werden, z, Bw mittels seitlictzer F&rderketten, an 
denen die Kratzerbandstabe befesngt sind. Der FSrder- 
kanai K kftnnjce in semem aufierhaib des Bunkers 4 2e- 
genden Erstreckungsbereich obersettig abgedeckt sein. 
Bei der zweitciligen Version der Modulemheit M kOnn- 
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werk T t 3' ausgestatteL Der weitere Aufbau stfcnmt 
wdtgehend mil dcrn Aufbau der Flg> 1 und 3 uberekt 
Der SteigfSrderer C kann — wf e auhand von Fig. 3 
beschriebeo — angekoppelt seilt Das Amriehsaggregat 
des Rauperifahrwerks ist zweckmafiigerweise in jeden 5 
Torus des Raupenfahnverks integriert (Nabenantrieb). 

PatentansprOche 

L Beschicker (B) fur Deckenfertiger, mh einem ci- 10 
nen vorneEegenden Bunker (4), eine innentf egende 
LSngsfordervtaiichtung (L) und em Primar-An- 
triebsaggregat (5) fur ein Fahrwerk (2, 3) und die 
Langsf6rdcrvorrichtnng (L) aufweisenden Chassis 
• (1), dadurch gekennzeichnet, daB die Langsf Order- 15 
vorxichtung (L) eine getrennt vora Chassis (1) vor- 
gefertigte Moduieinheit (M) und herausnehmbar 
im Chassis (1) angeordnet ist 
Z Beschicker nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB im Chassis (1) ein zum Himerende des 20 
Chassis (l) offener Einschubkanal (14) fur die 
ULngsfordervorrichtungs-McKiulcinheii (M) vorge- 
sehen ist 

3. Bcschicker nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ltogsfordervorrichtung (L) etnen 23 
ip etwa horizontalen, sich zumindest innerhalb des 
Bunkers (4) erstreckenden Vorderabschratt und ei- 
nan daran anscoUeBenden, nach hinten ansteigen- 
den HInterabscfcatt (13) und ein einziges FOrder- 
band (16) oder Kratzerband aufweist und daB der 30 
Himerabschnht (15) uber das Hinterende des Chas- 
sis (1) uberstebt 

4. Beschicker nach Anspruch 1 und 2. dadurch ge- 
kennzeichnet daB das mit dem Bunker (4% dern 
Fahrwerk (2,3) und dem Primar-Antriebsaggregat 35 
(5) ausgestattete Chassis (1) des Beschickers (B) als 
Chassis eines umrustbaren Deckenfertigers ein- 
setzhar ist der zunundest durch Austausch der 
Langsf5rdei^orrichtw^s-Moduleinheit (M) gcgen 
cine Deckenfei^er-LangsfordeTVorTu:htmigs-M^ 46 
duleinheit (MO zuro Deckenfertiger (F) umrusthar 
ist 

5. Beschicker nach wenigstens einem der Ansprfl- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dab zusatzJkh 
zirr l^rngsfordervorTichtungs-Modulemheit (M) 45 
auch das Primar-Antriebsaggregat (6) und das 
Fahrwerk (2, 3) sowie gegebenenf alls ein Hydrau- 
Uksysrem, (9) vom Chassis (1) getrennt vorgefertig- 

te Moduletnhehen (Ml 7 M2, M3) und herausnehm- 
bar am Chassis (1) angeordnet sind 50 

6. Beschicker nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Larigsfordervorrichtung (L) einen 
durchgehcuden Fdrrierkanal (K) mil nihciiiaoder 

verbundenen* den horizontalen Vorderabschnitt 

(23) und den ansteigenden Hinterabschnitt (15) utn- 3$ 

fassenden. ggf. AnschluBeinrichtungen (24) zum 
ManipuEeren oder AJbstutzen aufweisenden Set- 
tenteilen (19) aufweist dafl in dem Forderkanal (K) 
das F6rderband (XS) wit Umlenkroflen (25) and 
Stutzroflen (17) bzw. Stutzflachen wic Kugekoilen- 60 
tische baulich eingegfiedert ist und daB an wenig- 
stens einem Seftenteu* (19) ein Antriebsaggregat 
(A2) der Langsf Ordervorrichtung (L) angebaut ist 

7. Beschicker nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Antriebsaggregat (Al) ein en an « 
eine vom PMrnar- Antriebsaggregat (6) getriebene 
Pumpenanordnung des Hydrauliksystems (9) an- 
schlieBbaren Hydrauiikmotor (H) aufweist 



S. Beschicker nach Anspruch 3, dadurch gekenn* 
zeichnet daB am freien Ende des Hmterabschnitts 
(13) der La^afoixicrvorrichtung (L) eine Abgabe* 
SChutie (20) vorgesehen ist, deren Unterkante ho- 
her liegt als die Emfullschwel]e (E) von Deckenfer- 
rigern (F), vorzugsweise mehr als rund U m fiber 
dem Boden. 

9, Beschicker nach wenigstens einem der Anspru- 
che 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet daB im Bereich 
des hinteren Endes des Chassis (1) AnschluBeinrich- 
tungen (26) vorgesehen sind, an denen ein ge- 
schleppter S teigf order er(Q mit einem Fdrderband 
(30) angekoppelt ist der auf BodenJanfradem (20) 
abgestQtzt ist, nach hinten ansteigt, in Langsrich- 

tung den Hinterabschnitt (15) uberlappt und mit 
einem Einfullende unter die . Abgabeschfltte (20) 
greift 

10- Beschicker nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der SteigfSrderer (C) ein Laufwerk 
<T) mit einer Schwenkvcrsteneinrichtung (29) hlr 
das Forderband (30) aufweist vorzugsweise eine 
kardaniscbe Schwenkverstelleinrichtung mit hori- 
zontalen und vertikalea Stellachsen (X. Y). 
U. Beschicker nach wenigstens einem der vorher- 
gehenden Anspruchc, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Schnittpunkt der Stellachsen (X, Y) in etwa 
unter dem AuslaB der Absrabe$cbntte (2Q) positio- 
nierbar ist, und daB der Steigforderer (C) 2Ur opt)- 
malen BefGllurig durch d^s Forderband (15) ein- 
stellbar bzv^ langeirv-ersteJIbar ist 
1Z Beschicker nach wenigstens emem der vorher- 
gthenden Anspruch e 7 dadurch gekennzeichnet dafl 
auf dem Chassis (1) ein Fuhrerstand (6) mh wenig- 
stens einem Fahrershz (7) und emem Bedienpuk (&) 
angeordnet ist vorzugsweise in einer geschlosse- 
nenKabine. 

13. Beschicker nach wenigstens einem der vorher- 
gehenden AnsprCche, dadurch gekennzeichnet daB 
das Fahrwerk (Z 3, 7! % V) ein Radfahrwerk oder ein 
Raupenfahrwerk mit im Bereicfc des Einschubka- 
nals (14) getrennten Fahrwerksteflen urei getrenn- 
ten Amriehsaggregaten (Al) pro Chassis-Seite ist 
die vorfenigbare Fahrwerk-Modnleinheiten (M3) 
btlden. 

14. Beschicker nach Anspruch 13. dadurch gekenn- 
zeichnct daB bcim Radfahrwerk das vor jedem ge- 
triebenen Hinterrad (3) piazierte Antriebsaggregat 
(Al) uber eine Kette (11) mit dem Hmterrad (3) 
gekuppelt oder als Radnabenantrieb in das Hinter- 
rad (3) eingebaut ist 
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